Gérard Nicolas,
’autre roi des
montagnards

CS/MONTAGNES Aux Paccots, le Vaudois a
conclu en beauté une saison 2012 quasi
parfaite. Il devient le premier pilote romand
a décrocher le titre de champion suisse de
la montagne en catégorie tourisme depuis
2001, 26e victoire pour Marcel Steiner.
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es Paccots, dimanche 17 sep-
tembre. Soulagé et ému au
termed’une 3eascension qui
T'a vu battre pour la 3e fois le
@recm'ddu groupeA (1'08”87),

s |Gérard Nicolas savoure un
ntre 100fms mérité. «C estungrarl.dbon
heur», confirme le garagiste de Savigny
dont le bilan 2012 est quasi parfait: 7
courses, 7 victoires et 6 nouvelles réfé-
rences chronométriques. «Quand] "ai bat-
tu les Européens aux Rangiers, j’ai senti
que ¢a pouvait le fairey, poursuit-il, 1l est
vrai que dans le Jura, le pilote de la Focus
WRC I'a emporté sur des adversaires de
gros calibre, évoluant au volant de ma-
chines spécifiquement préparées pour la
céite, Aufinal - malgré quelques démélés
avec le réglement technique de la CSN -,
Nicolas devient le premier Romand & do-
miner la division tourisme en montagne
depuis Alain Pfefferlé, lauréat i trois re-
prisesde 1999 i 2001.

LAUBSCHER 2 ANS APRES Aux Pac-
cots, tout était ditavant méme que ne dé-
bute la premiére montée d’essais, Albin
Miichler - le seul autre prétendant i la
couronne en P'absence de Toni Biieler —
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2580 m, addition des deun mellleures IS,
manches (mellleur chrono). Résultats
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Julien Ducommun: trois montées a couper le soufflel

Jusqu'd
227"79 (1'13"66); 2. C. Oulevay, VW Sci-

ayant vu tous ses espoirs réduits 3 néant
enraison dunombre insuffisant d'inscrits
en SuperSérie. Le pilote de Wangen a ce-
pendant couru sa chance jusqu’au bout
(I'11'55 dans Ia 3e montée) avec, au final,
un impressionnant tableau de chasse (7
suceésen 7 manches, 6 records). gJe ne suis
pas décu. Tout était dit avant la course, re-
lativisait-il. Je pense continuer en Super-
Sériel’an prochain, mémesijeneseraija-
mais certain de pouvoiry inscrire la tota-
_ lité des points..»

4e de Ia hiérarchie tourisme (2e au
Paccots), Christoph Zwahlen s’est une
nouvelle fois fait I'auteur d’'une perfor-
mance sensationnelle (1’05779 dans Ia 3e
ascension). <Pour décrocherla 3eplace du
championnat, il aurait fallu terminer pre-
mier du groupe El avec un record i la clé,
Méme enI'absence de Ianniello et Biieler,
c’était compliqué. Mais je suis content de
ma prestations, avouait le futur roi des
slalomeurs quines'est finalement incliné
que facealaredoutable Mitsubishi Evode
René Laubscher. Malgré quelques sueurs
froides, ce dernier est passé tout prés du
record de Hans Schori (1'04”97 contre
1'04”59). cAudébut dela 2e manche, dans
laprenuerecourbeadmlte,] ‘ai mis deux

1500 (3): 1. Burri, Citroén Sawo,

roues dans 'herbe. Et dans la 3e, j’ai tou-
ché une glissiére 4 mi-parcoursy, précisait
le Bernois qui avait déja eu ’honneur de
s'imposer en terre fribourgecise en 2010.

PFEFFERLE DECU Téte d'affiche d'un
groupe Interswiss de plus en plussquelet-
tique (six concurrents inscrits), Alain Pfef-
ferlé a tout tenté pour compenser le han-
dicap rédhibitoire provoqué par des

_ pneus dont le rendement est clairement

_ insuffisant depuis au moins deux saisons:
Jesuisétonné et dégu demontemps,lan-
gmt le Sédunois 4 I'issue de la 3e montée.
Jai serré les dents et j'ai attaqué au maxi-
mum, IIn'y avait rien a faive de plus, sinon
je sortais,»

En groupe N/IS-N, le week-end s'est
résuméaun duel i distanceentre Michael
et Steeve Droz, le premier imposant sa
spectaculaire Mégane enrestant toutefois
i bonne distance de la référence chrono-
métrique établie par Biielervoicideux ans
(14742 contre I'107°62).

A relever que les Romands des
groupesIS et Elont faitfort 4 1'occasion de
cette derniére course de cdte officielle du
millésime 2012, Mentionnons ainsi la 15e
place scratch de Jean-Paul Chiquita (4e
E1), 1a 17e de Bencit Farine (Ge El), la 18e
de Fabien Houlmann (7e EI) et la 20e de
Patrick Vallat (2¢1S).

Quanta Nicolas Biihrer, 14¢,ilacule
mérite d'intercaler sa Porsche entre deux
valeurs siires du groupe El, les Mitsubishi
Evo de Ronnie Bratschi et René Marti.

246 KM/H! Du c6té des voitures ou-
vertes, le spectacle a été omniprésent,
grice notamment d un Julien Ducommun
surmotivé. Auvolantde la Tatuus turbo de
Florian Lachat - lamachinela plus brutale
du plateau avec ses 500 ch et ses 500 Nm

: -, le Genevois a signé I'exploit du week-
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end en effacant en premier I'ancienne
marque deMarcel Steiner (55784). Etsile
Bernois a ensuite remisles chosesen place
(55731) en cueillant au passage son 26Ge
succés dans une épreuve disputée en
Suisse, il n'a pas eu 'occasion «d'assurers,
poursuivi qu'il était par un Joél Volluz lui
aussi saffamé» (55”32 dans le second run
et i seulement 0732 du champion & I'ad-
dition des deux meilleures manches).

«C’est une piste difficile qui est faite
pour les grosses cavaleries», expliquait
Steiner. Evoquant l'avenir, le pilote de
I'Osella FA30 se montrait évasif: «Ce qui
est siir c'est que je serai présent & Mick-
hausen. En revanche, je nesais pas encore
ce que je ferai en 2013. Le calendrier des
courses de cite en Suisse n'est pas évident
agérer..»

2e et conscient d’avoir fait tout son
possible, Volluz se montrait philosophe.
«Encore une fois, il ne manquait pas
grand-chose mais je suis hypercontent.
Rien n'est encore défini pour I'an pro-
chain, On en saura plus dans 2 ou 3 se-
maines...»

Champion toutes catégories de la
polyvalence (aux Paccots, il pilotait sa 4e
monoplacedifférente de 'année, Ia Tatuus
turbo ayant succédé i une Formula Mas-
ter,une Raltainsi qu’ila Martini ex-Beut-
ler), Ducommun, 3e, rayonnait i Pissue
d'une épreuve qu'il n’avait encore jamais
disputée, «Cen’est pasune voiture facilea
gérermais cette performance montre que
Florian a eu raison de choisir cette solu-
tion. Je pense que Joél et moi sommes au
maximum de ce qu’on peut obtenir d’une
formule. Aujourd’hui, je me suis retrouvé
au rupteur, ce qui correspond & une vi-
tesse de pointe de 246 km/h. Pour moi
nonplus, lasuiten’est pasencore décidée.
Le team va se réunir prochainement et
nous en discuterons...»

(I'09"61); 2. Neff, BMW E36, 2'26"51

Rey, Martini MKASW, 23077
(L13"05); etc: jusqu'a 4000 (5):

; jusqu'a 2000 (3): 1. Balmer, Ta-
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au départ des essais): 1. Wicki, 2'41"50
(1'20"05); 2. Kuhn, les deux sur Honda Inte-
gra R, 248742 (1'24'73); Comp,, jusqu'a
3500(2):1 Raeli, Mitsubishi EvoVl|, 2'30"76
(I15"28); etc.; plus de 3500 (1): 1. Machler,
BMW IM-Coupé, 2'23"28 (1'11"55). N/ISN,
Jusqu'32000(1):1.5. Droz, Renault Clio RS,
243781 (1'21"74); plus de 3000 (1): 1. M.
Droz, Renault Mégane RS, 2'29"'23 (1'14742).
A/IS-A, jusqu'a 1600 (1): 1. Masder, Citrozn
Sano, 2'32"95 (1'16"35); jusqu'a 2000 (3):
1.Janz, Renault Clio R3,2'34"34 (117"15): 2.
Terrettaz, Seat Ibiza, 23962 (1'19"24); etc.;
plus de 3000 (3): 1 Nicolas, Ford Focus
WRC, 21783 (1'08"87); 2. Juillard, Ford Es-
cort Cosworth, 2'36"02 (1'17"91); etc. GT (1):
1 Bihrer, Porsche 997 GT3, 2'19"93
(109"04).

roceo, 2'25"10 (1'14"39); etc.; jusqu'a 2000
(1):1Vallat, YW Golf, 2:23"79 (1'11"60); plus
de 4000 (2): 1 Prefferlé, Porsche 935,
215"41 (10e scrafch, 107"54); etc. El,
Jusqu'a 1400 (3): 1. F. Oulevey, Lada Sama-
ra, 2'45"'96 (1'22"41); 2. Fleury, Opel Corsa,
3'08"89 (1'34"15); etc; ] 1600(2):1.

D. Wittwer, VW Golf, 2'29"13 (1'14"37); etc.;
Jusqu'a 2000 (13):1. Farine, VW Golf, 22171
(110"45); 2. Houlmann, Peugeot 205,
2'22"05 (1'11"01); 3. Tenti, VW Golf, 2'24"43
(1'12"02); 4. Grimaldi, Honda Civic R, 2:27"01
(113"43); 5. Villoz, Renault Clio, 2'29"26
(1'14"19); etc:; jusqu'a 2500 (4): 1. Zwahlen,
2'12"62 (8e scrateh, 1'05"79); 2. Casset, les
deux sur Opel Kadett C, 2'36"60 (1'18"09);
efc.; jusqu'a 3000 (5): 1. Favre, 212574
(112"60); 2. Mariaux, les deuxsur BMWE30,
2'26"33 ('12"80); 3. M. Finger, BMW E36,
2129''68(1'14"75); etc.; Jusqu'a 3500 (3): 1.
Bratschi, Mitsubishi Evo VIIl, 2'19"46

scher, Mitsubishi Evo VI, 2'09"97 (7e
scratch,1'04"97); 2. Marti, Mitsubishi Evo VI,
220157 (110"08);3, Millasson, Porscha 996
GT3, 2'26"51 (I'13"11); etc,; plus de 4000
(1):1.Chiquita, BMWE30,2'20"20 (1'10"16).

jusqu'a 1400 (1): 1. Pauli, Al
pine A110,2'44"80 (1'22"21); jusqu'a 1600
() 1 Richard, Alpine AIIO, 3'12'36

Champlonnat l'lnﬂhtﬁaeé)l.
Nicolas, 100 pts; 2. Mach‘ler 925, 3. Blleler,
83; 4. Zwahlen, 82; 5. Wicki, 72; 6. Raell, 62, 7
Krieg, 62; 8, lanniello, 60; 9. Pfefferls, 595;
10.A. Banz, 59; etc.

Voltures de

E2-SG jusqu'a 3000 (2): 1. Milller, Osella
PA30-Zytek, 2'04"65 (5e scratch, 1'01"92).
E2-58, jusqu'a 1150 (3): 1. Grand, Arcoba-
leno, 2115”72 (1'07'78); etc.; jusqu'a 1600

tuus-Honda, 2'03"90 (4e scratch, 1'01'71);
2. Planchamp, Tatuus-Renault, 2'09"86 (6e
scratch, 104"83); 3, Chatelet, les deux sur
Tatuus-Renault, 2'13"80 (9e scratch,
1'06"86); etc.; plus de 2000 (3): 1. Steiner,
Osella FASO-Zytek 15070 (ler scratch,
55"31); 2. Volluz, Reynard 95D-Cosworth,

151"01 tzescraieh. 55"32); 3, Ducommun,
Tatuus-Honda Turbo, 1'51"91 (3e scratch,

55"84) i
Champilonnat (final, un résultat tracé): 1
Steiner, 100;2. Volluz, 82; 3. Ducommun, 67;
4. Balmer, 57 5.Mller, 42: 6, Berguerand, 36;
7. Planchamp, 28; 8, Hugentobler, 26; 9. La-
chat, 25; efc.

REG (33): L De Sichenthel, Jema BIO (ler
E2),225"06(1'12"44), 2. Sergl Fiat Cingue-
cento Proto, 2725762 (114"25); 3, Martinis,
Opel AsconaB (ler E1), 230,51 (115,11); otc.

Marcel Steiner
et Gérard
Nicolas, cham-
pions suisses de
la montagne
2012.
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